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DISPOSITIF DE PROTECTION CONTRE LES CHOCS POUR UNE FACE AVANT DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

Un dispositif de protection contre les chocs pour une 
face avant de v6hlcule automobile comprend des moyens 
de dGplacement (20) relics a au moins un 6l6ment de style 
(1 8) cfe la face avant et agencSs pour dSployer lament de 
style selon un mouvement chotei, en r6ponse a un signal de 
detection de choc, ce qui permet a r6(6ment de style, une 
fois d6ploy6, de HMrer des moyens d'absorption cf energle. 
Ces moyens peuvent etre constitues par retement de style 
(18) Iul-m6me ou par (fautres Elements absorbants. Appli- 
cation aux v6hlcules automobiles. 
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Dispositif de protection contre les chocs pour une face avant 
5 de yghicule automobile 

L' invention concerne un dispositif de protection contre les 
chocs pour une face avant de v^hicule automobile , destinS h 
amortir les chocs h basse Vitesse, notamment en. cas d' impact 
10 avec un piston. 

De tels chocs sont susceptibles de produire des dommages 
import ants aux pistons en raison de 1' impact d'un £l£ment de 
la face avant, en particulier d'un fildment de carrosserie ou 
15 d'un projecteur. 

Aujourd'hui, les chocs h basse vitesse sont amortis principa- 
lement par la carrosserie du v6hicule et parfois par des 
€16ments absorbeurs en mousse qui sont places derrifere le 
20 bouclier avant. 

On salt aussi que la poutre pare-chocs, ggalement appel6e 
poutre Danner, amortit les chocs plus important s (pour des 
vitesses allant jusqu'St environ 15 km/h) . Enfin, les pieces 
25 de structure du chassis du v6hicule contribuent h l'amortis- 
seroent des chocs & grande vitesse. 

On a propose aussi des sacs gonflables qui, en cas de 
detection de choc, viennent s'expanser & 1' avant du v6hicule 
30 pour amortir le choc vis ft vis d'un pifiton, comme enseignfi 
par la publication EP 1 024 063. 

Pour ce qui concerne les impacts dfls aux projecteurs, 
diff£rentes solutions ont d£j& 6t€ proposes. 

35 

Une premifere solution cons is te h fixer les projecteurs sur la 
face avant par des pattes fusibles qui comportent une zone 
pr6-calcul6e pour se rompre sous une certaine force en 
absorbant une partie de l'inergie. Toutefois, l'amortisseraent 
40 procurfi par ces pattes fusibles est limits et souvent 
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insuffisant pour absorber l'6nergie d'un choc contre un 
piston. 

Une deuxifeme solution consiste & utiliser une platine de 
5 fixation qui sert d' interface entre la face avant et le 
projecteur et qui est congue de manifere h absorber l'6nergie 
d'un choc par deformation ou par recul du projecteur. 
Toutefois, cette platine constitue une pi£ce suppl&nentaire 
de dimensions importantes qui entraine un montage plus 
10 complexe. 

Une troisifeme solution consiste h fixer le projecteur avec un 
point de rotation sur la face avant, le projecteur 6tant 
maintenu en position pear un res sort. En cas de choc sur le 
15 bouclier, ce dernier glisse vers l'arrifere et entraine le 
projecteur en rotation. Toutefois, le point de rotation du 
projecteur lors de l r impact peut cr£er un point dur sur la 
face avant et ainsi ne pas permettre de r6pondre aux crit&res 
de la legislation concernant les chocs h l'Sgard des pistons. 

20 

L' invention a notamment pour but de surmonter les inconvfi- 
nients des dispositifs de protection contre les chocs de la 
technique ant€rieure. 

25 Elle vise en particulier & procurer un dispositif de protec- 
tion susceptible d'offrir un amortissement efficace contre 
les chocs & basse vitesse h l'€gard des pietons. 

Elle vise egalement h procurer un tel dispositif de protec- 
30 tion qui peut s'integrer facilement dans une face avant de 
v€hicule automobile et qui est susceptible de prot€ger un 
piston vis & vis d r un impact contre un element de la face 
avant qui off re des points durs. 

35 L' invention propose & cet effet un dispositif de protection 
du type d6fini pr£c£demroent, lequel comprend des moyens de 
d€placement relics & au moins un element de style de la face 
avant et agenc€s pour d£ployer 1' element de style, selon un 
mouvement choisi, en r£ponse h un signal de detection de 
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choc, ce qui pennet k 1' € lament de style, une fois deployg, 
de lib€rer des moyens d f absorption d'€nergie. 



Ainsi, en cas de detection de choc, le dgploiement de 
5 l'616ment de style rend actifs des moyens d' absorption 
d'€nergie qui, en temps normal, ne sont pas utilises. Ces 
moyens peuvent §tre constituSs par 1 Pigment de style lui- 
m§me, par un ou des €l€ments absorbants ou encore par une 
combinaison des deux. 

10 

L' invention s r applique aux elements de style de la face avant 
qui sont le plus exposes en cas de choc frontal h l'£gard 
d'un piston . A ce titre, l'616ment de style peut §tre form§, 
en particulier, par une partie au moins d'un bouclier de la 
15 face avant ou encore par une partie au moins d'une calandre 
de la face avant. 

Le d£ploiement de l'61£ment de style est de preference tin 
mouvement de translation vers 1' avant dans la direction de 

20 l r axe longitudinal (axe X) du vShicule. Mais, il peut s'agir 
aussi d'un mouvement de translation laterale vers le centre 
dans la direction de I 9 axe transversal (axe Y) du vehicule, 
ou encore d'un mouvement de rotation Vers 1' avant autour d'un 
axe sensiblement parallfele A la direction de l'axe transver- 

25 sal (axe Y) du vehicule. Des combinaisons de ces mouvements 
ou d'autres mouvements sont possibles dans le cadre de 
1* invention. 



Dans une forme de realisation de 1* invention, les moyens 
30 d' absorption d'£nergie comprennent 1 * element de style. En ce 
cas, les moyens de deplacement sont agenc£s pour liberer 
1 Pigment de style afin qu'il off re une course d 9 absorption 
d'energie accrue. 

35 Dans une autre forme de realisation de 1' invention, les 
moyens d* absorption d'energie comprennent au moins un element 
absorbant dissimuie derrifere 1' element de style, les moyens 
de deplacement etant agenc£s pour deployer 1' element absor- 
bant selon un mouvement choisi, de manidre qu'il vienne 
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recouvrir des points durs de la face avant, aprfcs d^ploiement 
de l'61dment de style. 

Autrement dit, l'616ment de style permet de dissimuler un ou 
5 plusieurs 616ments absorbants qui, en temps normal, sont 
escamot€s dans la face avant* 

En cas de detection de choc, l'€16ment de style est dfiployg 
vers 1' avant, ce qui provoque en m§me temps le dfiploiement du 
10 ou des 61€ments absorbants qui viennent recouvrir des points 
durs de la face avant. 

Le mouvement choisi qui realise le dfiploiement de l'6l£ment 
absorbant peut §tre un mouvement de translation horizontale 
15 g6n6ralement parallfele & la direction de l'axe transversal 
(axe Y) du v€hicule. 

En ce cas, il est avant ageux de prfivoir deux 616ments 
absorbants dissimulSs derrifcre l'616ment de style et agencSs 
20 pour se dgployer respectivement du cdt6 droit et du cdtfi 
gauche en s'€cartant l'un de If autre. 

Le mouvement choisi peut aussi, en variante, rfialiser le 
d€ploiement de l'61€ment absorbant suivant un mouvement de 
25 translation verticale gfinfiralement parallSle h la direction 
de 1'axe vertical (axe 2) du v^hicule. 

En ce cas, le dispositif comprend avantageusement deux 
616ments absorbants dissimulfis derrifere l'616ment de style et 
30 agenc€s pour se deploy er respectivement vers le haut et vers 
le bas en s'6cartant l'un de 1' autre. 

Dans une autre variante, le mouvement choisi pr6cit£ est un 
mouvement de rotation autour d'un axe sensiblement parallels 
35 k la direction de l'axe transversal (axe Y) du v6hicule. 

En ce cas, il est avantageux de prSvoir au moins un 4 lament 
absorbant dissimul6 au dos d'une trappe int€gr€e dans 1'616~ 
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ment de style et propre k venir recouvrir des points durs de 
la face avant en exposant 1' Pigment absorbant aux chocs. 

Le mouvement choisi peut aussl §tre un mouvement de transla- 
5 tion horizontale g6n6ralement par allele k la direction de 
l'axe longitudinal (axe X) du v6hicule. 

II est alors avantageux de pr6voir deux elements absorbants 
dissimuies respectivement derrifere deux Pigments de style et 
10 agenc6s pour se dfiployer respectivement du cdte droit et du 
cote gauche en se dfiplagant parallfelement l'un & 1' autre. 

L' element absorbant est avantageusement realise sous la forme 
d'une mousse compressible, en particulier du type polyur6- 
. 15 thanne ou du type polypropylene. 

Les moyens de deplacement pr^citSs peuvent revStir dif f6ren- 
tes formes. lis peuvent fitre r6versibles ou non r6versibles. 

20 Suivant des modes de realisation avantageux, ces moyens de 
deplacement comprennent un sac gonf lable ou encore un element 
comprime, tel qu'un res sort ou une mousse. Get element 
comprime est maintenu dans un etat comprime et est suscepti- 
ble de passer dans un etat detendu pour deployer 1' element de 

25 style. 

Selon encore une autre caracteristique de 1' invention, les 
moyens de deplaceroent sont relies k des moyens capteurs 
agences pour leur deiivrer un signal de detection de chocs. 

30 

Dans la description qui suit, faite seulement h titre 
d'exemple, on se ref&re aux dessins annexes, sur lesguels : 

- la figure 1 est une vue partielle en perspective d'un 
35 vehicule automobile dont la face avant est munie d'un 
dispositif de protection selon une premiere forme de realisa- 
tion de 1' invention ; 
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- la figure 2 est une vue partielle en perspective analogue 
k la figure 1 montrant un dispositif de protection selon une 
deuxifeme forme de realisation de 1' invention ; 

5 - la figure 3 est une vue en coupe verticale prise suivant la 
ligne III-III de la figure 2 ; 

- la figure 4 est une vue analogue k la figure 3 dans une 
variante de realisation ; 

10 

- la figure 5 est une vue partielle en perspective d'un 
vehicule automobile dont la face avant est munie d'un 
dispositif de protection selon une troisi&me forme de 
realisation de 1' invention ; 

15 

- la figure 6 est une vue en coupe sch£matique selon la ligne 
VI-VI de la figure 5, le dispositif etant represents dans une 
position r entree ; 

20 - la figure 7 est une vue analogue k la figure 6 montrant le 
dispositif de protection dans une position deployee ; et 

- la figure 8 est une vue partielle en perspective d'un 
vehicule automobile dont la face avant est munie d'un 

25 dispositif de protection selon une quatrifeme forme de 
realisation de 1' invention. 

On se re fere d'abord k la figure 1 qui montre la partie 
anterieure d'un vehicule automobile dont on apergoit le capot 

30 moteur 10, les ailes avant 12, les projecteurs 14 et le 
bouclier 16* Conformement k 1' invention, la face avant du 
vehicule automobile comprend en outre un element de style 18 
qui peut §tre constitu6 par exemple par une partie au moins 
du bouclier avant ou par une partie au moins de la calandre, 

35 ou encore par une combinaison de ces deux parties* Cet 
element de style est agenc6 pour pouvoir se deployer vers 
1' avant, c'est k dire suivant la flfeche Fl, dans la direction 
de 1'axe longitudinal (axe X) du vehicule* 
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L'61€ment de style 18 est reli£ ct un organe de d^placement 20 
fix6 h la structure du v^hicule, par exemple au module de 
face avant, et susceptible de recevolr un signal de detection 
de choc provenant d'un capteur 22 represent 6 sch£matiquement, 
5 qui ne fait pas directement partie de 1' invention. Le capteur 
22 peut etre constitu£, par exemple, par une camera, un 
radar, etc* L' organe de d€placement 20 est op6ratoire en 
outre pour d£placer latSralement deux 61€ments absorbants 24 
qui, initialement, Staient dissimulSs par l'616ment de style 
10 18. Autrement dit, en configuration normale, l'61€ment de 
style 18 est int6gr6 dans la partie ant€rieure du v€hicule et 
dissimule les deux 61€ments absorbants 24. 

En cas de detection de choc, l r organe de dfiplacement 20 
15 dgplace 1' organe de style 18 vers 1' avant comme montrd par la 
flfeche PI. II d€place figalement les deux 616ments absorbants 
24 dans une direction parallfele & l'axe transversal (axe Y) 
du vShicule, comme montrfi par des fl&ches F2. Ainsi, les deux 
61€ments absorbants 24 se dSploient respect ivement du c6t6 
20 droit et du cdt£ gauche en s' 6c art ant l'un de 1' autre. Ces 
£l€ments absorbants se dgplacent selon un mouvement choisi, 
ici un mouvement de translation, et viennent recouvrir des 
points durs de la face avant. Dans 1' exemple, les £16ments 
absorbants viennent recouvrir une partie au moins des 
25 projecteurs et des ailes avant. 

Ainsi, en rgponse k un signal de detection de choc, l'61£ment 
de style est d€ploy£ vers 1' avant, ce qui permet de lui 
offrir une course d f absorption d'€nergie accrue. En effet, si 
30 cet filament de style est ensuite sounds d. un choc, il pourra 
reculer, dans le sens inverse de la flfeche Fl, avec une 
course d' absorption plus grande, am€liorant ainsi les 
capacitfis d' absorption de choc. 

35 On se r<§fdre maintenant & la figure 2 qui repr^sente la 
partie antfirieure d'un vShicule automobile qui comporte aussi 
un 616ment de style 18, qui peut 3tre une partie du bouclier 
ou une partie de la calandre, ou une combinaison des deux. 
Comme pr£c6demment, l'61€ment de style 18 est reli6 h un 
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organe de emplacement (non visible sur le dessin) qui est 
susceptible de le d£ployer vers 1'avant, avec un mouvement 
choisi, ici un mouvement de translation dans la direction de 
la fldche PI. Le dgploiement de 1' 616ment de style 18 
5 s'accompagne d'un d^ploiement de deux §16ments absorbants 26 
qui auparavant <§taient dissimul€s derrifere l'616ment de style 
18. 

Dans l'exemple, les deux Aliments absorbants 26 se dSploient 
10 avec un mouvement de translation verticale, ggnSralement 
paralldle h la direction de l'axe vertical (axe Z) du 
v€hicule. L'un des £l€ments 26 se d€ploie vers le haut comme 
montrd par la flfeche F3, tandis que 1' autre 616ment absorbant 
26 se dgploie vers le bas comme montrS par la flfeche F4, les 
15 deux €l€ments 26 s'Scartant mutuellement. 

On se r6f fere maintenant h la figure 3 qui montre un 616ment 
de style 18, par exemple un bouclier de pare-chocs reli6 & la 
poutre pare-chocs 28 (encore appelSe poutre Danner) du 

20 v€hicule par 1 ' intermfidiaire d'un organe de dfiplacement 20. 
Sur la figure 3, cet organe de dSplacement est represents 
sch&natiquement. II s'agit ici d'un sac gonflable qui est 
dfigonflS h l'fitat normal et qui r en rSponse h un signal de 
detection, est gonflfi instantanSment par un gaz sous pression 

25 4 partir d'un systfeme dSclencheur. Ce sac gonflable est 
analogue aux sacs gonflables appel£s "Airbag" (terme anglo- 
saxon) utilises pour protSger les occupants dans un habitacle 
de vShicule automobile en cas de choc. 

30 Sur la figure 3 on a represents aussi un 61£ment absorbant 26 
qui, en configuration normale, est dissimulfi derridre 
l'616ment de style 18. 

Si le capteur 22 dStecte un risque de choc, il envoie un 
35 signal S qui dSclenche le fonctionneroent de 1' organe de 
d€placeroent 20. Ceci provoque le dSploiement de l'616ment 18 
vers 1'avant (fldche PI) suivant une course D qui peut 
atteindre, par exemple, une dizaine de centimetres. II en 
rSsulte que, en cas de choc, l'61€ment 18 offrira une course 
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d' absorption d'£nergie accrue, par emplacement en sens 
oppose . 

L'organe de deplacement 20 provogue aussi le deploiement du 
5 pu des elements absorbants 26. Sur les figures 3 et 4, on a 
represente un seul element absorbant 26 qui est susceptible 
de se deployer verticalement vers le haut dans la direction 
de la flfeche F3. Sur la figure 4 on remargue aussi 1 'element 
declencheur 30 associe au sac gonflable 20. 

10 

On se reffere maintenant h la figure 5 qui montre une autre 
face avant de vehicule automobile qui comporte un element de 
style 32 qui est ici constitue par une partie du bouclier 16 
du vehicule. Cet element de style 32 est place directement en 
15 dessous d'un projecteur 14. II est realise sous la forme d'un 
element pivotant en forme de trappe qui vient s'integrer dans 
une ouverture de forme correspondante du bouclier 16. Cette 
trappe est susceptible de pivoter autour d'un axe de rotation 
34 (figure 7) qui dans 1'exemple est sensiblement horizontal 
20 et sensiblement parallfele k l'axe transversal (axe Y) du 
vehicule • 

La trappe 32 comporte sur son dos un element absorbant 36 qui 
en position normale, est dissimuie derrifere la trappe. En cas 
de detection de choc, un organe de deplacement (non represen- 
ts) provoque le deploiement de la trappe qui pivote par un 
mouvement de rotation vers le haut, dans la direction de la 
flfeche F5 suivant un angle d'environ 180°. La trappe passe 
ainsi de la position initiale de la figure 6 & une position 
de protection montr6e h la figure 7. Dans cette position, 
1' element absorbant 36 est expose et vient recouvrir le 
projecteur 14, ce qui permet de constituer une protection 
contre les chocs vis & vis du projecteur qui constitue un 
point dur. 

On se r€f&re maintenant & la figure 8 qui montre une autre 
face avant de vehicule automobile deux elements de style 38 
qui sont const itu6 par une partie du bouclier 16 du vdhicu- 
le. Ces elements de style 38 sont, en configuration normale, 



25 



30 



35 
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places respectivement en dessous des projecteurs 14, II 
constituent des caches qui ferment alors deux ouvertures 42 
plac£es sous les projecteurs. 

5 En cas de detection de choc, un organe de dSplacement (non 
repr6sent€) provoque le d6ploiement des £l§ments de style 38 
suivant un mouvement de translation latSrale vers le centre 
dans la direction de l'axe transversal (axe Y) du vShicule, 
comme montrS par les fl&ches F6. Les €l€ments de style 
10 viennent alors occuper une position rapproch£e comme montr£ 
sur la Figure 8. 

Le dispositif de la figure 8 comprend deux Pigments absor- 
bants 40, dans l'exemple des blocs de mousse, qui, dans la 

15 configuration normale, Staient dissimul£s respectivement 
derri&re les deux elements de style 38. Le dSploiement des 
elements de style 38 expose les deux €l£ments absorbants 40 
et provoque aussi leur dgploiement, respectivement du cdt6 
droit et du c6t6 gauche du v£hicule« Les SISments absorbants 

20 40 se dgploient en paralldle suivant un mouvement de transla- 
tion horizontale g6n6ralement parallfele & la direction de 
l'axe longitudinal (axe X) du v£hicule, comme montrS par les 
flfeches F7. lis font alors saillie vers l'avant au travers 
des ouvertures 42. 

25 

Dans 1' invent ion, le dSploiement de l'£l£ment de style peut 
se faire par diffgrents mouvement s r essentiellement par un 
mouvement de translation horizontale (dans la direction 
longitudinale ou dans la direction transversale) ou par un 
30 mouvement de rotation autour d'un axe horizontal. 

Les moyens de d£placement sont avantageusement constituSs par 
un sac gonflable, mais peuvent aussi Stre constitu£s par 
d'autres 61€ments. II est envisageable en particulier 
35 d'utiliser un 61&nent comprint, par exemple un res sort ou une 
mousse, qui est maintenu dans un 6tat comprint et qui est 
susceptible de passer dans un Stat dStendu pour dgployer 
l'61€ment de style. 
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Dans sa configuration la plus simple , le dispositif de 
protection de 1' invention comprend seulement un element de 
style susceptible d'etre d6ploy€ vers l'avant. 

5 Le deploiement simultane d'un ou plusieurs elements absor- 
bants constitue une caracteristique avantageuse, mais non 
obligatoire. 

Lorsque 1' absorption d'energie en cas de choc est effectu6e 
10 par un element absorbant, 1' element de style est d6plac6 pour 
liberer 1* element absorbant, sans participer lui mfime & 
1 • absorption du choc. II est cependant envisageable que 
1' element de style soit deploye aussi pour participer & 
1 9 absorption d'energie. 

15 

Comme d§j& indique, le deploiement des elements absorbants 
peut se faire par difffirents mouvements, soit des mouvements 
de translation horizontaux, soit des mouvements de transla- 
tions verticaux, soit encore par des mouvements de rotation 
20 autour d'un axe horizontal. 

Dans 1' invention, 1' element absorbant est de preference forme 
& partir d'une mousse de matidre plastique dou£e de proprie- 
t6s compressibles . A ce titre, on envisage essentiellement 
25 des mousses de polyurethanne ou des mousses de polypropylfe- 
nes. 

Des r€sultats avantageux sont obtenus avec une mousse de 
polyurethanne de type Bayfill • de la firme Bayer qui a une 
30 density de 66 kg/m 3 ou encore par une mousse de polypropylene 
de type Strandfoam de la Societe Dow Chemicals ayant une 
density de 44 kg/m 3 . A titre d'exemple, l'epaisseur de la 
mousse peut fitre comprise entre 10 mm et 100 mm. 

35 Dans un mode de realisation pref6r6 de 1' invention, l'organe 
de d6placement est form6 d'un sac gonflable sur lequel est 
colie, fixe ou cousu un ou plusieurs blocs de mousse. Aprfes 
detection du choc, le sac gonflable se deploie et entraine 
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dans son mouvement un ou plusieurs blocs de mousse ainsi 
qu'un 616ment de style du v6hicule. 

Le bloc de mousse vient ainsi se positionner devant des 
5 points durs (projecteur, serrure, etc..) du v£hicule. 
L' amort is sement se fait ensuite par compression de la mousse. 

Comme d§j& indiqufi, un autre exemple de moyen de d€placement 
consiste en 1 'utilisation d'un organe comprime (res sort ou 
10 mousse) qui est maintenu & l'€tat comprint par un systfeme 
susceptible de se rompre, par exemple par des pattes fusi- 
bles. Apr&s detection, sous 1' action d'un systfeme pyrotechni- 
que, 1' organe compressible se d£tend et provoque le d£ploie- 
ment de l'61£ment de style et du ou des €l£ments absorbants. 

15 

II est avantageux d'utiliser des moyehs de ddplacement 
r€versibles, ce qui permet de pouvoir les utiliser & nouveau* 
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Revendications 

1 - Dispositif de protection contre les chocs pour une face 
avant de v6hicule automobile , 

5 

caract€ris£ en ce qu'il comprend des moyens de dfiplacement 
(20) relics h au moins un Pigment de style (16, 18, 32, 38) 
de la face avant et agencSs pour dfiployer l'616ment de style , 
selon un mouvement choisi (Fl ; F5 ; F6) f en rgponse h un 
10 signal de detection de choc (S), ce qui permet & l'616ment de 
style, une fois d6ploy6, de libfirer des moyens d' absorption 
d'^nergie (16, 18, 32, 38 ; 24, 26, 36, 38); 

2 - Dispositif selon la revendication 1, caract6ris6 en ce 
15 que l'616ment de style (18, 32, 38) est form6 par une partie 

au moins d'un bouclier (16) de la face avant. 

3 - Dispositif selon la revendication 1, caract6ris6 en ce 
que l'616ment de style (18, 32, 38) est formfi par une partie 

20 au moins d'une calandre de la face avant. 

4 - Dispositif selon l'une des revendications 1 & 3, caract€- 
risfi en ce que le mouvement choisi r€alisant le d6ploiement 
de l'616ment de style (18) est un mouvement de translation 

25 vers l'avant (Fl) dans la direction de l'axe longitudinal 
(axe X) du v6hicule. 

5 - Dispositif selon l'une des revendications 1 & 3, caractfi- 
ris6 en ce que le mouvement choisi r£alisant le dSploiement 

30 de l'£16ment de style (38) est un mouvement de translation 
lat€rale vers le centre (F6) dans la direction de l'axe 
transversal (axe Y) du v§hicule» 

6 - Dispositif selon l'une des revendications 1 & 3, caractfi- 
35 ris6 en ce que le mouvement choisi r£alisant le d€ploiement 

de l'£l£ment de style (32) est un mouvement de rotation vers 
l'avant (F5) autour d'un axe (34) sensiblement parallfele & la 
direction de l'axe transversal (axe Y) du vfihicule. 



1 
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7 - Dispositif selon l'une des revendications 1 4 6 f caract6- 
ris6 en ce que les moyens d 9 absorption d'€nergie comprennent 
l'61&nent de style (16, 18, 32). 

5 8 - Dispositif selon la revendication 7, caract6ris6 en ce 
que les moyens de dSplacement (20) sont agenc£s pour lib6rer 
1* 616ment de style (16, 18, 32) afin qu'il off re une course 
d' absorption d*6nergie (D) accrue . 

10 9 - Dispositif selon l'une des revendications 1 & 6 f caractS- 
ris6 en ce que les moyens d* absorption d*6nergie comprennent 
au raoins un 616ment absorbant (24 ; 26 ; 36 ; 40) dissimulfi 
derrifcre l'€16ment de style (18 ; 32 ; 38) , et en ce que les 
moyens de d6placement (20) sont agencfis pour d^ployer 

15 l'61€ment absorbant selon un mouvement choisi (F2 ; F3 j F4 
; F5 ; P7) de manifcre qu'il vienne recouvrir des points durs 
(14) de la face avant, apr&s d^ploiement de l'616nent de 
style* 

20 10 - Dispositif selon la revendication 9, caract6ris6 en ce 
que le mouvement choisi r^alisant le d€ploiement de l'616ment 
absorbant (24) est un mouvement de translation horizontale 
(F2) g6n6ralement par allele & la direction de l'axe transver- 
sal (axe Y) du v€hicule. 

25 

11 - Dispositif selon la revendication 10, caractfirisfi en ce 
qu'il comprend deux 616ments absorbants (24) dissimulfis 
derrifere l'616ment de style (18) et agencfis pour se dfiployer 
respect ivement du cdtS droit et du cdt6 gauche en s'^cartant 

30 l'un de 1'autre. 

12 - Dispositif selon la revendication 9, caract6ris6 en ce 
que le mouvement choisi rfialisant le dfiploiement de l'616ment 
absorbant (26) est un mouvement de translation verticale 

35 (F3 ; F4) g6n6ralement parallfele h la direction de l'axe 
vertical (axe Z) du vShicule. 

13 - Dispositif selon la revendication 12, caract6ris6 en ce 
qu'il comprend deux €l§ments absorbants (26) dissimul6s 



2852564 



15 

derrifere l'616ment de style (18) et agencfis pour se dgployer 
respectivement vers le haut et vers le bas en s'6cartant l r un 
de 1' autre. 

5 14 - Dispositif selon la revendication 9, caract6ris6 en ce 
que le mouvement choisi rfialisant le dSploiement de l'616ment 
de style (32) est un mouvement de rotation (F5) autour d'un 
axe (34) sensiblement parallfele h la direction de l'axe 
transversal (axe Y) du v6hicule. 

10 

15 - Dispositif selon la revendication 14 f caract6ris6 en ce 
qu'il comprend au moins un filament absorbant (36) dissimulfi 
au dos d'une trappe (32) int6gr£e dans 1' Pigment de style 
(16) et propre a venir recouvrir des points durs (14) de la 

15 face avant en exposant l'616roent absorbant aux chocs. 

16 - Dispositif selon la revendication 9, caract€ris6 en ce 
que le mouvement choisi r€alisant le dgploiement de l'616ment 
absorbant (40) est un mouvement de translation horizontale 

20 (P7) g6n6ralement parall&le h la direction de l'axe longitu- 
dinal (axe X) du vfihicule. 

17 - Dispositif selon la revendication 16 # caract£ris£ en ce 
gu'il comprend deux 616ments absorbants (40) dissimulfis 

25 respectivement derri&re deux Pigments de style (38) et 
agenc^s pour se d€ployer respectivement du cdtfi droit et du 
c6t€ gauche en se dSplagant parallfelement 1'un & 1' autre. 

18 - Dispositif selon l'une des revendications 9 k 17, 
30 caract6ris6 en ce que 1 Pigment absorbant (24 ; 26 ; 36 ; 40) 

est un bloc d'une mousse compressible. 

19 - Dispositif selon la revendication 18, caractSrisfi en ce 
que la mousse compressible est choisie parmi les mousses de 

35 type polyur6thanne et de type polypropylene. 

20 - Dispositif selon l'une des revendications 1 4 19, 
caract€ris6 en ce que les moyens de d€placement sont r^versi- 
bles. 
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21 - Dispositif selon l'une des revendications 1 h 19, 
caract6ris6 en ce que les moyens de displacement comprennent 
un sac gonflable (20). 

5 22 - Dispositif selon l r une des revendications 1 & 19, 
caract£ris€ en ce que les moyens de d£placement comprennent 
un 616ment comprint, notamment un ressort ou une mousse, 
maintenu dans un 6tat comprimfi et susceptible de passer dans 
un €tat d€tendu pour d£ployer l'616ment de style. 

10 

23 - Dispositif selon l'une des revendications 1 a 19, 
caract6ris£ en ce que les moyens de d£placement (20) sont 
relics & des moyens capteurs (22) agenc€s pour leur d€livrer 
un signal de detection de chocs (S). 

15 



2852564 




2852564 




r£pubuque franqaise 



2852564 




IRDWTMB1U 



RAPPORT DE RECHERCHE 

PREUMINAIRE 

stabli sur la base des demieres revendications 
dspossss avant la commencement de la recherche 



iTcfi 



FA 631625 
FR 0303422 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Categorie 



Citation du document awe indication, en casdebesoln. 
des parties pertinentes 



a r Invention par PDiPl 



A 
X 



X 
A 



DE 199 18 202 A (BAYER AG) 
26 octobre 2000 (2000-10-26) 

* figures; exeraples 1-3 * 

DE 100 20 658 A (VOLKSWAGENWERK AG) 
31 octobre 2001 (2001-10-31) 

* colonne 7, Hgne 11 - colonne 8, Hgne 
47; figures * 

FR 2 821 596 A (PEUGEOT CITROEN 

AUTOMOBILES SA) 

6 septembre 2002 (2002-09-06) 

* abrege * 

* page 3, Hgne 24 - page 6, Hgne 9; 
figures * 

FR 2 821 593 A (PEUGEOT CITROEN 

AUTOMOBILES SA) 

6 septembre 2002 (2002-09-06) 

* page 4, Hgne 11 - page 6, Hgne 35; 
figures * 

DE 100 31 526 A (VOLKSWAGENWERK AG) 
10 Janvier 2002 (2002-01-10) 

* colonne 4, Hgne 4 - colonne 5, Hgne 3; 
figure 1 * 



1,2,6,8, 
9,12-16, 
20-23 
18,19 

1-4,8,9, 

12,13, 

16,20-23 



1,2,6,8, 
9,12, 
14-16, 
20-23 



1,2,4, 
6-9, 
12-16,20 



B60R21/34 
B62D25/08 



TECHNIQUES 
IES OntCU) 



B60R 



1,2,6-8, 

20,23 

18,22 



i 



Dots tfacWwBfTwrt <Jo la rechercfie 

5 aoQt 2003 



Schombacher, H 



CATTfGORlE DES DOCUMENTS CfTTzS 

X: pejllcuNerernen! pertinent a hi soul 
Y: paiticuHerernent pertinent en combtoateon aveo un 
autre document do Iq ntflmo categoric 

Am ..—Quo - « - - » «- ' ■ 
. flmef©— ptari tecrvoogiQue 

O : dtvtdpation non-ecrfte 

r . oocumeni fnercaiave 



T : theorte ou princtpe a la base de flnvantton 

E. .Inn. 1 _1_ | , t fc * * m * * mW - - 1 1 I I II 
. oocLffnern oo Drowot Dertesctant ouno oate 

atadBteQeo^etqUtfae^ puDfle qu*a 

de depdt ou qira une date poetarteure. 
D : ctt6 dans (a demande 
L : cfta pour (fautres rstsons 

& : membra do la memo famffle, document correspondent 



2852564 



ANNEXE AU RAPPORT DE RECHERCHE PREUMINA1RE 

RELATIF A LA DEMANDE DE BREVET FRANQAIS NO- FR 0303422 FA 631625 



Upresertte annexe iridic^ Ie3m brevets cites dans le rapport de 
recherche preTflfntnatrevisecl-ctessus. ^nR-nft-?nfn 
|jesc^mernbressom<»rteni» Utt ^UW 

LesrenseigrierrKmtefcwte^ 
rri de PAdrrtntetration francaee 



Document brevet cite 
au rapport de recherche 



Date de 
publication 



Membre(s) de la 
famine de brevet(8) 



Datede 
publication 



DE 


19918202 


Al 


26-10-2000 


AU 


753645 


B2 


24-10-2002 


AU 


4545800 


A 


10-11-2000 


BR 


0009940 


A 


08-01-2002 


CA 


2371173 


Al 


02-11-2000 


CN 


1348417 


T 


08-05-2002 


CZ 


20013798 


A3 


13-02-2002 


WO 


0064707 


Al 


02-11-2000 


EP 


1171326 


Al 


16-01-2002 


JP 


2002542110 


T 


10-12-2002 


NO 


20014918 


A 


09-10-2001 


SK 


15142001 


A3 


05-03-2002 


TR 


200103027 


T2 


21-05-2002 



DE 19918202 



26-10-2000 



DE 10020658 


A 


31-10-2001 


DE 


10020658 Al 


31-10-2001 


FR 2821596 


A 


06-09-2002 


FR 


2821596 Al 


06-09-2002 






EP 


1238863 A2 


11-09-2002 


FR 2821593 


A 


06-09-2002 


FR 


2821593 Al 


06-09-2002 


DE 10031526 


A 


10-01-2002 


DE 


10031526 Al 


10-01-2002 



I 
I 

s 



PourteHJtrenseigreme^ 



